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В результате освоения ОПОП бакалавриата по направлению подго-

товки 23.03.03 «Эксплуатация транспортно-технологических машин и 
комплексов», обучающийся должен овладеть следующими результатами 
по дисциплине «Организация транспортных услуг»: 

 
Код индика-
тора дости-
жения ком-
петенции 

Индикатор достиже-
ния компетенции 

 

Перечень планируемых результатов обучения по дис-
циплине 

ПК-1 Способен организовать работу предприятий по эксплуатации, техническому обслужи-
ванию, ремонту, материально-техническому обеспечению АТС и их компонентов. 

ПК-1.2 
 

Обеспечивает вы-
полнение работ по 
проектированию 
предприятий по 
эксплуатации, 

техническому об-
служиванию, ре-
монту, материаль-
но-техническому 
обеспечению АТС 
и их компонентов. 

Знать: особенности и содержание работ в области 
производственной деятельности по информационному 
обслуживанию, основам организации производства, 
труда и управления производством и техническому 
контролю 
Уметь: выполнять работы в области производствен-
ной деятельности по информационному обслужива-
нию, основам организации производства, труда и 
управления производством и техническому контролю 
Владеть: способами, принципами и методами выпол-
нения работ в области производственной деятельности 
по информационному обслуживанию, основам органи-
зации производства, труда и управления производ-
ством и техническому контролю 
 

ПК-1.3 
 

Обеспечивает вы-
полнение работ по 

функционированию 
(лицензированию, 

сертификации) 
предприятий по 
эксплуатации, 

техническому об-
служиванию, ре-
монту, материаль-
но-техническому 
обеспечению АТС 
и их компонентов. 

Знать: общие понятия организации транспортных 
услуг в отрасли; способы изучения и оценки эффек-
тивности организации движения транспортных 
средств; методы изучения грузопотоков и пассажиро-
потоков. 
Уметь: организовывать выполнение доставки грузов 
и перевозки пассажиров; практически использовать 
графики, схемы и эпюры грузопотоков и пассажиро-
потоков при организации рациональной работы авто-
мобильного транспорта. 
Владеть: методами организации движения транс-
портных средств; методами исследования характери-
стик транспортных потоков. 
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-
ст

ем
ат

ич
ес

ки
е 

пр
ед

-
ст

ав
ле

ни
я 

об
 

об
щ

их
 

по
ня

ти
ях

 о
рг

ан
из

ац
ии

 
тр

ан
сп

ор
тн

ы
х 

ус
лу

г 
в 

от
ра

сл
и;

 
сп

ос
об

ах
 

из
уч

ен
ия

 
и 

оц
ен

ки
 

эф
ф

ек
ти

вн
ос

ти
 

ор
га

-
ни

за
ци

и 
дв

иж
ен

ия
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 К
од

 и
 н

аи
м

ен
о-

ва
ни

е 
ин

ди
ка

-
то

ра
 д

ос
ти

ж
е-

ни
я 

ко
м

пе
те

н-
ци

и 

П
ла

ни
ру

ем
ы

е 
ре

-
зу

ль
та

ты
 

 

О
це

нк
и 

сф
ор

м
ир

ов
ан

но
ст

и 
ко

м
пе

те
нц

ий
 

 
не

уд
ов

ле
тв

ор
ит

ел
ь-

но
 

уд
ов

ле
тв

ор
ит

ел
ьн

о 
хо

ро
ш

о 
от

ли
чн

о 

ци
и,

  
те

хн
ич

ес
ко

м
у 

об
сл

уж
ив

а-
ни

ю
, р

ем
он

ту
, 

м
ат

ер
иа

ль
но

-
те

хн
ич

ес
ко

м
у 

об
ес

пе
че

ни
ю

 
А

Т
С

 и
 и

х 
ко

м
по

не
нт

ов
.  

по
рт

ны
х 

ср
ед

ст
в;

 
м

ет
од

ах
 

из
уч

ен
ия

 
гр

уз
оп

от
ок

ов
 

и 
па

с-
са

ж
ир

оп
от

ок
ов

. 

че
ни

я 
гр

уз
оп

от
ок

ов
 

и 
па

сс
аж

ир
оп

от
ок

ов
. 

ср
ед

ст
в;

 м
ет

од
ах

 и
зу

че
ни

я 
гр

уз
оп

от
ок

ов
 

и 
па

сс
аж

и-
ро

по
то

ко
в.

 

тр
ан

сп
ор

тн
ы

х 
ср

ед
ст

в;
 м

ет
од

ах
 и

зу
-

че
ни

я 
гр

уз
оп

от
ок

ов
 и

 
па

сс
аж

ир
оп

от
ок

ов
. 

У
м

е
т

ь
: 

ор
га

ни
зо

вы
-

ва
ть

 в
ы

по
лн

ен
ие

 д
о-

ст
ав

ки
 

гр
уз

ов
 

и 
пе

-
ре

во
зк

и 
па

сс
аж

ир
ов

; 
пр

ак
ти

че
ск

и 
ис

по
ль

-
зо

ва
ть

 г
ра

ф
ик

и,
 с

хе
-

м
ы

 
и 

эп
ю

ры
 

гр
уз

о-
по

то
ко

в 
и 

па
сс

аж
и-

ро
по

то
ко

в 
пр

и 
ор

га
-

ни
за

ци
и 

ра
ци

он
ал

ь-
но

й 
ра

бо
ты

 
ав

то
м

о-
би

ль
но

го
 

тр
ан

сп
ор

-
та

. 

Н
е 

ум
ее

т 
ор

га
ни

зо
-

вы
ва

ть
 

вы
по

лн
ен

ие
 

до
ст

ав
ки

 
гр

уз
ов

 
и 

пе
ре

во
зк

и 
па

сс
аж

и-
ро

в;
 п

ра
кт

ич
ес

ки
 и

с-
по

ль
зо

ва
ть

 
гр

аф
ик

и,
 

сх
ем

ы
 и

 э
пю

ры
 г

ру
-

зо
по

то
ко

в 
и 

па
сс

а-
ж

ир
оп

от
ок

ов
 

пр
и 

ор
га

ни
за

ци
и 

ра
ци

о-
на

ль
но

й 
ра

бо
ты

 
ав

-
то

м
об

ил
ьн

ог
о 

тр
ан

сп
ор

та
 

В
 ц

ел
ом

 
ус

пе
ш

но
е,

 н
о 

не
 

си
ст

ем
ат

ич
ес

ко
е 

ум
ен

ие
 о

рг
ан

из
ов

ы
ва

ть
 

вы
по

лн
ен

ие
 

до
ст

ав
ки

 
гр

уз
ов

 и
 п

ер
ев

оз
ки

 п
ас

-
са

ж
ир

ов
; 

пр
ак

ти
че

ск
и 

ис
по

ль
зо

ва
ть

 
гр

аф
ик

и,
 

сх
ем

ы
 и

 э
пю

ры
 г

ру
зо

-
по

то
ко

в 
и 

па
сс

аж
ир

о-
по

то
ко

в 
пр

и 
ор

га
ни

за
-

ци
и 

ра
ци

он
ал

ьн
ой

 
ра

-
бо

ты
 

ав
то

м
об

ил
ьн

ог
о 

тр
ан

сп
ор

та
 

В
 ц

ел
ом

 у
сп

еш
но

е,
 н

о 
со

-
де

рж
ащ

ее
 о

тд
ел

ьн
ы

е 
пр

о-
бе

лы
 в

 
ум

ен
ии

 о
рг

ан
из

о-
вы

ва
ть

 
вы

по
лн

ен
ие

 
до

-
ст

ав
ки

 г
ру

зо
в 

и 
пе

ре
во

зк
и 

па
сс

аж
ир

ов
; 

пр
ак

ти
че

ск
и 

ис
по

ль
зо

ва
ть

 
гр

аф
ик

и,
 

сх
ем

ы
 

и 
эп

ю
ры

 
гр

уз
оп

о-
то

ко
в 

и 
па

сс
аж

ир
оп

от
ок

ов
 

пр
и 

ор
га

ни
за

ци
и 

ра
ци

о-
на

ль
но

й 
ра

бо
ты

 
ав

то
м

о-
би

ль
но

го
 т

ра
нс

по
рт

а 

С
ф

ор
м

ир
ов

ан
но

е 
ум

ен
ие

 
ор

га
ни

зо
вы

-
ва

ть
 

вы
по

лн
ен

ие
 

до
-

ст
ав

ки
 г

ру
зо

в 
и 

пе
ре

-
во

зк
и 

па
сс

аж
ир

ов
; 

пр
ак

ти
че

ск
и 

ис
по

ль
-

зо
ва

ть
 

гр
аф

ик
и,

 
сх

е-
м

ы
 и

 э
пю

ры
 г

ру
зо

по
-

то
ко

в 
и 

па
сс

аж
ир

оп
о-

то
ко

в 
пр

и 
ор

га
ни

за
-

ци
и 

ра
ци

он
ал

ьн
ой

 р
а-

бо
ты

 
ав

то
м

об
ил

ьн
ог

о 
тр

ан
сп

ор
та

 

В
л

а
д
е
т

ь
: 

м
ет

од
ам

и 
ор

га
ни

за
ци

и 
дв

иж
е-

ни
я 

тр
ан

сп
ор

тн
ы

х 
ср

ед
ст

в;
 

м
ет

од
ам

и
 

ис
сл

ед
ов

ан
ия

 
ха

ра
к-

те
ри

ст
ик

 
тр

ан
сп

ор
т-

ны
х 

по
то

ко
в.

 

Н
е 

вл
ад

ее
т 

м
ет

од
ам

и 
ор

га
ни

за
ци

и 
дв

иж
е-

ни
я 
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ан

сп
ор
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ы
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од
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ан

сп
ор

т-
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то
ко

в 

В
 ц
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ш

но
е,

 н
о 

не
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ем
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е 

вл
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ен
ие

 м
ет

од
ам

и 
ор

-
га

ни
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ци
и 

дв
иж

ен
ия

 
тр

ан
сп

ор
тн

ы
х 

ср
ед

ст
в;

 
м

ет
од
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и 

ис
сл

ед
ов

ан
ия

 
ха

ра
кт

ер
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ти
к 

тр
ан

с-

В
 ц

ел
ом

 у
сп

еш
но

е,
 н

о 
со

-
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рж
ащ

ее
 о

тд
ел

ьн
ы

е 
пр

о-
бе

лы
 

вл
ад

ен
ия

 
м

ет
од

ам
и 

ор
га

ни
за

ци
и 

дв
иж

ен
ия

 
тр

ан
сп

ор
тн

ы
х 

ср
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ст
в;

 
м

ет
од

ам
и 

ис
сл

ед
ов
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ия

 
ха
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кт

ер
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ти
к 

тр
ан

сп
ор

т-

У
сп

еш
но

е 
и 

си
ст

ем
а-

ти
че

ск
ое

 
пр

им
ен

ен
ие

 
вл

ад
ен

ия
 

м
ет

од
ам

и
 

ор
га

ни
за

ци
и 

дв
иж

е-
ни

я 
тр

ан
сп

ор
тн

ы
х 

ср
ед

ст
в;

 м
ет

од
ам

и 
ис

-
сл

ед
ов

ан
ия

 
ха

ра
кт

е-
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м
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П
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ы
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-
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ты
 

 

О
це

нк
и 

сф
ор

м
ир

ов
ан

но
ст

и 
ко

м
пе

те
нц

ий
 

 
не

уд
ов

ле
тв

ор
ит

ел
ь-

но
 

уд
ов

ле
тв

ор
ит

ел
ьн

о 
хо

ро
ш

о 
от

ли
чн

о 

по
рт

ны
х 

по
то

ко
в 

ны
х 

по
то

ко
в 

ри
ст

ик
 

тр
ан

сп
ор

тн
ы

х 
по

то
ко

в 
 О

пи
са

ни
е 

ш
ка

лы
  о

це
ни

ва
ни

я 
1.

 О
це

нк
а 

«н
еу

до
вл

ет
во

ри
те

ль
но

» 
ст

ав
ит

ся
 с

ту
де

нт
у,

 н
е 

ов
ла

де
вш

ем
у 

ни
 о

дн
им

 и
з 

эл
ем

ен
то

в 
ко

м
пе

те
нц

ии
, т

.е
. о

бн
ар

уж
ив

ш
ем

у 
су

щ
ес

тв
ен

ны
е 

пр
об

ел
ы

 в
 з

на
ни

и 
ос

но
вн

ог
о 

пр
ог

ра
м

м
но

го
 м

ат
ер

иа
ла

 п
о 

ди
сц

ип
ли

не
, д

оп
ус

ти
вш

ем
у 

пр
ин

ци
пи

ал
ьн

ы
е 

ош
иб

ки
 п

ри
 

пр
им

ен
ен

ии
 т

ео
ре

ти
че

ск
их

 з
на

ни
й,

 к
от

ор
ы

е 
не

 п
оз

во
ля

ю
т 

ем
у 

пр
од

ол
ж

ит
ь 

об
уч

ен
ие

 и
ли

 п
ри

ст
уп

ит
ь 

к 
пр

ак
ти

че
ск

ой
 д

ея
те

ль
но

ст
и 

бе
з 

до
по

лн
ит

ел
ьн

ой
 п

од
го

то
вк

и 
по

 д
ан

но
й 

ди
сц

ип
ли

не
. 

2.
 О

це
нк

а 
«у

до
вл

ет
во

ри
те

ль
но

» 
ст

ав
ит

ся
 с

ту
де

нт
у,

 о
вл

ад
ев

ш
ем

у 
эл

ем
ен

та
м

и 
ко

м
пе

те
нц

ии
 «

зн
ат

ь»
, т

.е
. п

ро
яв

ив
ш

ем
у 

зн
ан

ия
 о

с-
но

вн
ог

о 
пр

ог
ра

м
м

но
го

 м
ат

ер
иа

ла
 п

о 
ди

сц
ип

ли
не

 в
 о

бъ
ем

е,
 н

ео
бх

од
им

ом
 д

ля
 п

ос
ле

ду
ю

щ
ег

о 
об

уч
ен

ия
 и

 п
ре

дс
то

ящ
ей

 п
ра

кт
ич

ес
ко

й 
де

ят
ел

ьн
ос

ти
, з

на
ко

м
ом

у 
с 

ос
но

вн
ой

 р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ой

 л
ит

ер
ат

ур
ой

, д
оп

ус
ти

вш
ем

у 
не

то
чн

ос
ти

 в
 о

тв
ет

е 
на

 э
кз

ам
ен

е,
 н

о 
в 

ос
но

вн
ом

 
об

ла
да

ю
щ

ем
у 

не
об

хо
ди

м
ы

м
и 

зн
ан

ия
м

и 
дл

я 
их

 у
ст

ра
не

ни
я 

пр
и 

ко
рр

ек
ти

ро
вк

е 
со

 с
то

ро
ны

 э
кз

ам
ен

ат
ор

а.
 

3.
 О

це
нк

а 
«х

ор
ош

о»
 с

та
ви

тс
я 

ст
уд

ен
ту

, о
вл

ад
ев

ш
ем

у 
эл

ем
ен

та
м

и 
ко

м
пе

те
нц

ии
 «

зн
ат

ь»
 и

 «
ум

ет
ь»

, п
ро

яв
ив

ш
ем

у 
по

лн
ое

 з
на

ни
е 

пр
ог

ра
м

м
но

го
 м

ат
ер

иа
ла

 п
о 

ди
сц

ип
ли

не
, о

св
ои

вш
ем

у 
ос

но
вн

ую
 р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ую
 л

ит
ер

ат
ур

у,
 о

бн
ар

уж
ив

ш
ем

у 
ст

аб
ил

ьн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 

зн
ан

ий
 и

 у
м

ен
ий

 и
 с

по
со

бн
ом

у 
к 

их
 с

ам
ос

то
ят

ел
ьн

ом
у 

пр
им

ен
ен

ию
 и

 о
бн

ов
ле

ни
ю

 в
 х

од
е 

по
сл

ед
ую

щ
ег

о 
об

уч
ен

ия
 и

 п
ра

кт
ич

ес
ко

й 
де
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те

ль
но

ст
и.

 
4.

 О
це

нк
а 

«о
тл

ич
но

» 
ст

ав
ит

ся
 с

ту
де

нт
у,

 о
вл

ад
ев

ш
ем

у 
эл

ем
ен

та
м

и 
ко

м
пе

те
нц

ии
 «

зн
ат

ь»
, «

ум
ет

ь»
 и

 «
вл

ад
ет

ь»
, п

ро
яв

ив
ш

ем
у 

вс
е-

ст
ор

он
ни

е 
и 

гл
уб

ок
ие

 з
на

ни
я 

пр
ог

ра
м

м
но

го
 м

ат
ер

иа
ла

 п
о 

ди
сц

ип
ли

не
, о

св
ои

вш
ем

у 
ос

но
вн

ую
 и

 д
оп

ол
ни

те
ль

н
ую

 л
ит

ер
ат

ур
у,

 о
бн

ар
у-

ж
ив

ш
ем

у 
тв

ор
че

ск
ие

 с
по

со
бн

ос
ти

 в
 п

он
им

ан
ии

, и
зл

ож
ен

ии
 и

 п
ра

кт
ич

ес
ко

м
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 у
св

ое
нн

ы
х 

зн
ан

ий
. 

5.
 О

це
нк

а 
«з

ач
те

но
» 

со
от

ве
тс

тв
уе

т 
кр

ит
ер

ия
м

 о
це

но
к 

от
 «

от
ли

чн
о»

 д
о 

«у
до

вл
ет

во
ри

те
ль

но
».

 
6.

 О
це

нк
а 

«н
е 

за
чт

ен
о»

 с
оо

тв
ет

ст
ву

ет
 к

ри
те

ри
ю

 о
це

нк
и 

«н
еу

до
вл

ет
во

ри
те

ль
но

».



3. ТИПОВЫЕ КОНТРОЛЬНЫЕ ЗАДАНИЯ ИЛИ ИНЫЕ МАТЕРИАЛЫ, НЕОБХОДИМЫЕ 
ДЛЯ ОЦЕНКИ ЗНАНИЙ, УМЕНИЙ, НАВЫКОВ И (ИЛИ) ОПЫТА ДЕЯТЕЛЬНОСТИ, 
ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ ЭТАПЫ ФОРМИРОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИЙ В ПРОЦЕССЕ 

ОСВОЕНИЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНОЙ ПРОГРАММЫ  
 

Таблица 3.1 – Типовые контрольные задания соотнесенные с индикаторами достиже-
ния компетенций 

Индикатор достижения компетенции  №№ заданий (вопросов, билетов, тестов и 
пр.) для оценки результатов обучения по 
соотнесенному индикатору достижения 

компетенции 
Способен выполнять работы в области 
производственной деятельности по ин-
формационному обслуживанию, основам 
организации производства, труда и управ-
ления производством. 

Тесты 
1-89 

Задачи 
1-6 

Готов к участию в составе коллектива ис-
полнителей в проведении исследования, 
моделирования, разработке транспортных 
и транспортно-технологических процес-
сов, их элементов и технологической до-
кументации 

Тесты 
90-156  
Задачи 

7-27 

 

 
Вопросы для экзамена 

по дисциплине 
«Организация перевозочных услуг» 

 
ТЕСТОВЫЕ ВОПРОСЫ 

1. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 
следующим мероприятием: 

 
1. Единой технологический процесс переработки грузов  
2. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного средства 

 
2. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 

следующим мероприятием: 
 

1. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
2. Единые технологии работы для отдельных элементов транспортного узла  
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного средства 

 
3. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 

следующим мероприятием: 
 

1. Перевозит свои грузы за собственный счет 
2. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
3. Единые технологии работы для обслуживаемых организаций. 
4. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного средства 
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4. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 
следующим мероприятием: 

 
1. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного средства 
2. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Совмещенные графики работы подвижного состава.  

 
5. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 

следующим мероприятием: 
1. Прямая перегрузка грузов с магистральных видов транспорта на АТ. 
2. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного средства 

 
6. Эффективность взаимодействия АТ с другими видами транспорта обеспечивается 

следующим мероприятием: 
1. Выполняет коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
2. Единые технологии работы для обслуживаемых организаций. 
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Удовлетворения потребностей исключительно владельца транспортного сред-

ства.  
 

7. С точки зрения экономических отношений АТ входит в группу: 
1. Использование контейнеров. 
2. Единые технологии работы для обслуживаемых организаций. 
3. Транспорт общего пользования  
4. Совмещенные графики работы подвижного состава. 

 
8. С точки зрения экономических отношений АТ входит в группу: 
1. Совмещенные графики работы подвижного состава. 
2. Единые технологии работы для обслуживаемых организаций. 
3. Использование контейнеров. 
4. Транспорт предприятий и организаций  

 
9. С точки зрения экономических отношений АТ входит в группу: 
1. Личный транспорт 
2. Единые технологии работы для обслуживаемых организаций. 
3. Использование контейнеров. 
4. Совмещенные графики работы подвижного состава. 

 
10. Транспорт общего пользования это когда- 
1. Совмещаются графики работы подвижного состава. 
2. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций  
3. Перевозит свои грузы за собственный счет 
4. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 

 
11. Транспорт предприятий и организаций это когда- 
1. Совмещаются графики работы подвижного состава. 
2. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
3. Перевозит свои грузы за собственный счет  
4. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
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12. Личный транспорт это когда-  
1. Совмещаются графики работы подвижного состава. 
2. Перевозит свои грузы за собственный счет 
3. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
4. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства  

 
13. Повышению эффективности работы грузового автотранспорта будет способство-

вать: 
1. Пополнять парк грузовых автомобилей 
2. Перевозит свои грузы за собственный счет 
3. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
4. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 

 
14. Повышению эффективности работы грузового автотранспорта будет способство-

вать: 
1. Перевозит свои грузы за собственный счет 
2. Стабилизировать стоимость моторного топлива 
3. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
4. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 

 
15. Повышению эффективности работы грузового автотранспорта будет способство-

вать: 
1. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
2. Перевозит свои грузы за собственный счет 
3. Развивать транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи, облегча-

ющих поиск клиентуры. 
4. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 

 
16. Повышению эффективности работы грузового автотранспорта будет способство-

вать: 
1. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 
2. Перевозит свои грузы за собственный счет 
3. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
5. Ввести унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля  

 
17. Повышению эффективности работы грузового автотранспорта будет способство-

вать: 
1. Создать условий безопасного функционирования грузового транспорта, соблю-

дать договорные отношения 
2. Перевозит свои грузы за собственный счет 
3. Удовлетворяет потребностей исключительно владельца транспортного средства 
5. Выполняется коммерческие перевозки грузов сторонних организаций 

 
18. С начала экономических реформ в нашей стране на АТ произошли изменения: 
1. Создание условий безопасного функционирования грузового транспорта 
2. Падение объемов перевозок грузов  
3. Ввод унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля 
4. Развитие транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи 

 
19. С начала экономических реформ в нашей стране на АТ произошли изменения: 
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1. Ввод унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля 
2. Создание условий безопасного функционирования грузового транспорта 
3. Сокращение размеров транспортных организаций  
4. Развитие транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи 

 
20. С начала экономических реформ в нашей стране на АТ произошли изменения: 
1. Развитие транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи 
2. Создание условий безопасного функционирования грузового транспорта 
3. Ввод унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля 
4. Изменение структуры парка автотранспортных средств  

 
21. С начала экономических реформ в нашей стране на АТ произошли изменения: 

 
1. Рост количества субъектов, осуществляющих перевозочную деятельность 
2. Создание условий безопасного функционирования грузового транспорта 
3. Ввод унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля 
4. Развитие транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи 

 
22. С начала экономических реформ в нашей стране на АТ произошли изменения: 
1. Изменение формы собственности АТО 
2. Создание условий безопасного функционирования грузового транспорта 
3. Ввод унифицированных форм учета перевозок, а также действенного контроля 
4. Развитие транспортно-экспедиторские фирмы и транспортные биржи 

 
23. Отраслевой признак грузовых автомобильных перевозок  
1. Массовость, для которых характерны перевозки большого объема однородного 

груза 
2. Промышленные грузы, грузы промышленных предприятий, включая сырье, гото-

вую продукцию и т.д. 
3. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
4. Прямого сообщения 
5. Постоянные 
6. Централизованные 

 
24. Отраслевой признак грузовых автомобильных перевозок  
1. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
2. Массовость, для которых характерны перевозки большого объема однородного 

груза 
3. Грузы промышленного и гражданского капитального строительства, включаю-

щие грузы строительной индустрии, сырьевые строительные материалы и т.д. 
4. Прямого сообщения 
5. Постоянные 
6. Централизованные 

 
25. Отраслевой признак грузовых автомобильных перевозок  
1. Прямого сообщения 
2. Массовость, для которых характерны перевозки большого объема однородного 

груза 
3. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
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4. Сельскохозяйственная продукция, семена, удобрения и т.п. 
5. Постоянные 
6. Централизованные 

 
26. Отраслевой признак грузовых автомобильных перевозок  
1. Прямого сообщения 
2. Массовость, для которых характерны перевозки большого объема однородного 

груза 
3. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
4. Грузы продовольственного, промтоварного снабжения и бытового обслуживания 

населения  
5. Постоянные 
6. Централизованные 

 
27. Признак грузовых автомобильных перевозок по размеру партий груза 
1. Прямого сообщения 
2. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
3. Массовость, для которых характерны перевозки большого объема однородного 

груза  
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
28. Признак грузовых автомобильных перевозок по размеру партий груза 
1. Технологические, выполняемые в пределах технологического цикла выпуска 

продукции 
2. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС  
3. Прямого сообщения 
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
29. Признак грузовых автомобильных перевозок по территориальному признаку 
1. Централизованные 
2. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
3. Прямого сообщения 
4. Постоянные 
5. Технологические, выполняемые внутри предприятий или в пределах технологи-

ческого цикла выпуска продукции  
 

30. Признак грузовых автомобильных перевозок по территориальному признаку 
 

1. Городские, выполняемые по территории города 
2. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
3. Прямого сообщения 
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
31. Признак грузовых автомобильных перевозок по территориальному признаку 
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1. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
2. Пригородные, выполняемые на расстоянии не далее 50 км от границ города  
3. Прямого сообщения 
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
32. Признак грузовых автомобильных перевозок по территориальному признаку 
1. Прямого сообщения 
2. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
3. Междугородные, выполняемые далее 50 км от границ города  
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
33. Признак грузовых автомобильных перевозок по территориальному признаку 

 
1. Постоянные 
2. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
3. Прямого сообщения 
4. Международные, выполняемые между различными государствами  
5. Централизованные 

 
34. Признак грузовых автомобильных перевозок по способу выполнения 
1. Централизованные 
2. Международные, выполняемые между различными государствами 
3. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
4. Постоянные 
5. Прямого сообщения, которые осуществляются от пункта отправления до пункта 

назначения одним автомобилем  
 

35. Признак грузовых автомобильных перевозок по способу выполнения 
 

1. Терминальные, выполняемые через систему грузовых автостанций (складов, 
терминалов) 

2. Международные, выполняемые между различными государствами 
3. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
4. Постоянные 
5. Централизованные 

 
36. Признак грузовых автомобильных перевозок по способу выполнения 

1. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-
ществляются несколькими видами транспорта 

2. Международные, выполняемые между различными государствами 
3. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины 

грузоподъемности ПС 
4. Постоянные 
5. Централизованные 
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37. Признак грузовых автомобильных перевозок по времени освоения 

 
1. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-

ществляются несколькими видами транспорта 
2. Постоянные, наиболее характерные для промышленных и торговых грузов  
3. Международные, выполняемые между различными государствами 
4. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины 

грузоподъемности ПС 
5. Централизованные 

 
38. Признак грузовых автомобильных перевозок по времени освоения 

 
1. Международные, выполняемые между различными государствами 
2. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-

ществляются несколькими видами транспорта 
3. Сезонные, наиболее характерные для сельскохозяйственных грузов  
4. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
5. Централизованные 

 
39. Признак грузовых автомобильных перевозок по времени освоения 

 
1. Мелкопартионные, при которых масса партии груза не превышает половины гру-

зоподъемности ПС 
2. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-

ществляются несколькими видами транспорта 
3. Международные, выполняемые между различными государствами 
4. Временные, наиболее характерные для строительных грузов  
5. Централизованные 

 
40. Признак грузовых автомобильных перевозок по типу организации 

 
1. Централизованные, когда перевозчик или специализированная фирма являются 

организаторами перевозок 
2. Временные, наиболее характерные для строительных грузов 
3. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-

ществляются несколькими видами транспорта 
4. Международные, выполняемые между различными государствами 

 
41. Признак грузовых автомобильных перевозок по типу организации 

 
1. Временные, наиболее характерные для строительных грузов 
2. Децентрализованные, когда каждый грузополучатель самостоятельно обеспечи-

вает перевозку груза  
3. Смешанного сообщения (интермодальные, мультимодальные), которые осу-

ществляются несколькими видами транспорта 
4. Международные, выполняемые между различными государствами 

 
42. В зависимости от наличия упаковки грузы бывают 
1. Штучные 
2. Штучные нормальной массы 
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3. Бестарные  
4. Мелкопартионные 

 
43. В зависимости от наличия упаковки грузы бывают 
1. Мелкопартионные 
2. Штучные нормальной массы 
3. Штучные 
4. Тарные  

 
44. По массе одного грузового места грузы бывают 
45. 1.Малой массы 
4. Штучные нормальной массы 
5. Штучные 
6. Мелкопартионные 

 
46. По массе одного грузового места грузы бывают 
1. Штучные нормальной массы 
2. Повышенной массы  
3. Штучные 
4. Мелкопартионные 

 
47. По массе одного грузового места грузы бывают 
1. Штучные 
2. Штучные нормальной массы 
3. Тяжеловесные  
4. Мелкопартионные 

 
48. По способам погрузки и выгрузки грузы подразделяются на 
1. Штучные 
2. Тяжеловесные 
3. Штучные нормальной массы 
4. Мелкопартионные 

 
49. По способам погрузки и выгрузки грузы подразделяются на 
1. Штучные нормальной массы 
2. Тяжеловесные 
3. Сыпучие  
4. Мелкопартионные 

 
50. По способам погрузки и выгрузки грузы подразделяются на 
1. Тяжеловесные 
2. Навалочные  
3. Штучные нормальной массы 
4. Мелкопартионные 

 
51. По способам погрузки и выгрузки грузы подразделяются на 
1. Штучные нормальной массы 
2. Тяжеловесные 
3. Наливные  
4. Мелкопартионные 
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52. По величине отправок грузы подразделяются на 
1. Тяжеловесные 
2. Наливные 
3. Мелкопартионные  
4. Штучные нормальной массы 

 
53. По величине отправок грузы подразделяются на 
1. Тяжеловесные 
2. Наливные 
3. Партионные  
4. Штучные нормальной массы 

 
54. По величине отправок грузы подразделяются на 
1. Штучные нормальной массы 
2. Наливные 
3. Тяжеловесные 
4. Массовые  

 
 

55. По признакам специфических свойств грузы делятся на 
1. Штучные нормальной массы 
2. Наливные 
3. Тяжеловесные 
4. Скоропортящиеся  

 
56. По признакам специфических свойств грузы делятся на 
1. Наливные 
2. Опасные  
3. Тяжеловесные 
4. Штучные нормальной массы 

 
57. По признакам специфических свойств грузы делятся на 
1. Антисанитарные 
2. Наливные 
3. Тяжеловесные 
4. Штучные нормальной массы 

 
58. По признакам специфических свойств грузы делятся на 
1. Тяжеловесные 
2. Наливные 
3. Живые  
4. Штучные нормальной массы 

 
59. По степени опасности грузы делятся на следующие группы 
1. Наливные 
2. Живые 
3. Малоопасные (стройматериалы, пищевые продукты и т.п.) 
4. Тяжеловесные 

 
60. По степени опасности грузы делятся на следующие группы 
1. Опасные по своим размерам (длинномерные и крупногабаритные) 
2. Живые 
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3. Наливные 
4. Тяжеловесные 

 
61. По степени опасности грузы делятся на следующие группы 
1. Пылящие или горячие 
2. Живые 
3. Наливные 
4. Тяжеловесные 

 
62. По степени опасности грузы делятся на следующие группы 
1. Наливные 
2. Живые 
3. Опасные грузы  
4. Тяжеловесные 

 
63. По материалам изготовления тара бывает 
1. Мягкая 
2. Жесткая 
3. Полужесткая 
4. Деревянной, металлической  

 
64. По материалам изготовления тара бывает 
1. Керамической, пластмассовой 
2. Жесткая 
3. Полужесткая 
4. Мягкая 

 
65. По материалам изготовления тара бывает 
1. Жесткая 
2. Синтетической, бумажно-картонной  
3. Полужесткая 
4. Мягкая 

 
66. По материалам изготовления тара бывает 
1. Полужесткая 
2. Жесткая 
3. Текстильной, картоноплетеной  
4. Мягкая 

 
67. По степени жесткости тара бывает 
1. Текстильной, картоноплетеной 
2. Деревянной, металлической 
3. Синтетической, бумажно-картонной 
4. Жесткая  

 
68. По степени жесткости тара бывает 
1. Полужесткая 
2. Деревянной, металлической 
3. Синтетической, бумажно-картонной 
4. Текстильной, картоноплетеной 

 
69. По степени жесткости тара бывает 
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1. Деревянной, металлической 
2. Мягкая  
3. Синтетической, бумажно-картонной 
4. Текстильной, картоноплетеной 

 
 

70. По видам перевозимых грузов пункты бывают 
1. В зависимости от степени оборудования 
2. Крупные 
3. Специализированные  
4. В зависимости от механизации 

 
71. По видам перевозимых грузов пункты бывают 
1. В зависимости от механизации 
2. Крупные 
3. В зависимости от степени оборудования 
4. Универсальные  

 
72. По мощности грузовых потоков пункты бывают 
1. Крупные 
2. Универсальные 
3. В зависимости от степени оборудования 
4. В зависимости от механизации 

 
73. По мощности грузовых потоков пункты бывают 
1. Универсальные 
2. Мелкие  
3. В зависимости от степени оборудования 
4. В зависимости от механизации 

 
74. По оснащенности пункты бывают 
1. Специализированные 
2. Мелкие 
3. В зависимости от степени оборудования  
4. Универсальные 

 
75. По оснащенности пункты бывают 
1. Универсальные 
2. Мелкие 
3. Специализированные 
4. В зависимости от механизации  

 
76. Количество перевезенных грузов в год, месяц, сутки составляет 
1. Объем перевозок 
2. Грузооборот 
3. Грузовую корреспонденцию 
4. Наработку 

 
77. Произведение количества груза в тоннах на расстояние перевозки в километрах 

составляет 
1. Объем перевозок 
2. Грузооборот  
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3. Грузовую корреспонденцию 
4. Наработку 

 
78. Экономические и технологические связи образуют 
1. Грузооборот 
2. Объем перевозок 
3. Грузовую корреспонденцию  
4. Наработку  

 
79. Внутрирайонные транспортные связи обычно возникают 
1. В корреспонденции с другими странами 
2. До 100 км 
3. В корреспонденции областей 
4. До 50 км  

 
80. Межобластные транспортные связи 
1. В корреспонденции областей  
2. До 100 км 
3. До 50 км 
4. В корреспонденции с другими странами 

 
81. Межрайонные связи осуществляются 
1. В корреспонденции областей 
2. До 100 км  
3. До 50 км 
4. В корреспонденции с другими странами 

 
82. Неоднократная перевозка грузовой массы называется 
1. Неравномерностью перевозок 
2. Грузовой массой 
3. Повторностью перевозок  
4. Грузовым потоком 

 
83. Перевозимая часть продукции называется 

 
1. Грузовым потоком 
2. Повторностью перевозок 
3. Перегонами 
4. Грузовой массой  

 
84. Движение грузов между двумя пунктами называется 
1. Грузовым потоком  
2. Повторностью перевозок 
3. Перегонами 
4. Грузовой массой 

 
85. Грузовой поток, следуемый из одного пункта в другой через промежуточный 

пункт называется 
1. Повторностью перевозок 
2. Транзитными  
3. Перегонами 
4. Грузовой массой 
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86. Отрезки автолинии между двумя смежными пунктами называются 
1. Транзитными 
2. Повторностью перевозок 
3. Перегонами  
4. Грузовой массой 

 
87. Количество грузов, проходящих через определенное сечение автолинии в едини-

цу времени, называется 
1. Грузовой массой 
2. Повторностью перевозок 
3. Транзитными 
4. Мощностью грузового потока 

 
88. Количество груза, приходящегося на 1 км пути за какой-либо период называется 
1. Грузонапряженностью 
2. Интенсивностью движения 
3. Мощностью грузового потока. 
4. Грузовой массой 

 
89. Количество автомобилей, проходящее по дороге в обоих направлениях за опре-

деленный отрезок времени называется 
1. Грузонапряженностью 
2. Интенсивностью движения  
3. Мощностью грузового потока. 
4. Грузовой массой 

 
90. По назначению подвижной состав автомобильного транспорта разделяется на:  
1. Транспорт, на все сети дорог общего пользования 
2. Автомобили 
3. Транспортный 
4. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования 

 
91. По назначению подвижной состав автомобильного транспорта разделяется на:  

 
1. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования 
2. Транспорт, предназначенные к использованию только на дорогах с усовершенство-

ванным капитальным покрытием 
3. Автомобили  
4. Специальный  

 
92. По дорожным регламентациям все автомобили подразделены 
1. Транспортный. 
2. Специальный 
3. Автомобили 
4. Транспорт, на все сети дорог общего пользования  

 
93. По дорожным регламентациям все автомобили подразделены 

1. Транспорт, предназначенные к использованию только на дорогах с усовершен-
ствованным капитальным покрытием 

2. Специальный 
3. Автомобили 
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4. Транспортный. 
 

94. По дорожным регламентациям все автомобили подразделены 
1. Специальный 
2. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования  
3. Автомобили 
4. Транспортный. 

 
95. По конструктивным признакам автомобильные транспортные средства разделя-

ются 
1. Специальный 
2. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования 
3. Автомобили  
4. Транспортный. 

 
96. По конструктивным признакам автомобильные транспортные средства разделя-

ются 
1. Транспортный. 
2. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования 
3. Специальный 
5. Тягачи  

 
97. По конструктивным признакам автомобильные транспортные средства разделя-

ются 
1. Прицепной подвижной состав 
2. Транспорт, не допускаемые к эксплуатации по дорогам общего пользования 
3. Специальный 
6. Транспортный.  

 
98. По роду потребляемого топлива автомобили разделяют на 
1. Дорожные автомобили 
2. Карбюраторные  
3. Электромобили 
4. Полугусеничные 

 
99. По роду потребляемого топлива автомобили разделяют на 
1. Электромобили 
2. Дорожные автомобили 
3. Дизельные  
4. Полугусеничные 

 
100. По роду потребляемого топлива автомобили разделяют на 
1. Полугусеничные 
2. Дорожные автомобили 
3. Электромобили 
4. Газогенераторные  

 
101. По роду потребляемого топлива автомобили разделяют на 
1. Газобаллонные 
2. Дорожные автомобили 
3. Электромобили 
4. Полугусеничные 
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102. По типу двигателя автомобили разделяют на 
1. Газобаллонные 
2. Электромобили  
3. Дорожные автомобили 
4. Полугусеничные 

 
103. По типу двигателя автомобили разделяют на 
1. Паровые 
2. Газобаллонные 
3. Дорожные автомобили 
4. Полугусеничные 

 
104. По типу двигателя автомобили разделяют на 
1. Дорожные автомобили 
2. Газобаллонные 
3. Газотурбинные  
4. Полугусеничные 

 
105. Проблемы и тенденции развития АТС 
1. Международные перевозки, выполняемые между различными государствами 
2. Централизация, когда перевозчик или специализированная фирма являются орга-

низаторами перевозок 
3. Перевозки (интермодальные, мультимодальные), которые осуществляются не-

сколькими видами транспорта 
4. Повышение производительности автомобильного транспорта  

 
106. Проблемы и тенденции развития АТС 

1. Перевозки (интермодальные, мультимодальные), которые осуществляются не-
сколькими видами транспорта 

2. Централизация, когда перевозчик или специализированная фирма являются ор-
ганизаторами перевозок 

3. Необходимо снижение трудоемкости транспортного процесса  
4. Международные перевозки, выполняемые между различными государствами  

 
107. Проблемы и тенденции развития АТС 
1. Централизация, когда перевозчик или специализированная фирма являются ор-

ганизаторами перевозок 
2. Необходимо изменение подхода к системам диагностики и технического обслу-

живания  
3. Перевозки (интермодальные, мультимодальные), которые осуществляются не-

сколькими видами транспорта 
4. Международные перевозки, выполняемые между различными государствами  

 
108. Проблемы и тенденции развития АТС 
1. Для экономии топлива должно быть шире внедрение электроэнергии 
2. Централизация, когда перевозчик или специализированная фирма являются орга-

низаторами перевозок 
3. Перевозки (интермодальные, мультимодальные), которые осуществляются не-

сколькими видами транспорта 
4. Международные перевозки, выполняемые между различными государствами  
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109. Транспортные условия характеризуются 
1. Типом дорожного покрытия 
2. Родом и характером перевозимого груза  
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
110. Транспортные условия характеризуются 
1. Географическими особенностями зоны  
2. Типом дорожного покрытия 
3. Объемом перевозок 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
111. Транспортные условия характеризуются 
1. Режимом эксплуатации подвижного состава 
2. Типом дорожного покрытия 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Колебаниями грузооборота  

 
112. Транспортные условия характеризуются 
1. Размером и количеством однородных партий 
2. Типом дорожного покрытия 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
113. Транспортные условия характеризуются 
1. Типом дорожного покрытия 
2. Срочностью и своевременностью перевозок  
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
114. Транспортные условия характеризуются 
1. Географическими особенностями зоны 
2. Типом дорожного покрытия 
3. Расстоянием  
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
115. Транспортные условия характеризуются 
1. Режимом эксплуатации подвижного состава 
2. Типом дорожного покрытия 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Условиями погрузки и разгрузки  

 
116. Дорожные условия определяются 
1. Типом дорожного покрытия 
2. Условиями погрузки и разгрузки 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
117. Дорожные условия определяются 
1. Условиями погрузки и разгрузки 
2. Состоянием и шириной проезжей части дороги  
3. Географическими особенностями зоны 
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4. Режимом эксплуатации подвижного состава 
 

118. Дорожные условия определяются 
1. Географическими особенностями зоны 
2. Условиями погрузки и разгрузки 
3. Рельефом местности  
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
119. Дорожные условия определяются 
1. Режимом эксплуатации подвижного состава 
2. Условиями погрузки и разгрузки 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Планом и профилем дороги  

 
120. Дорожные условия определяются 
1. Прочностью мостов 
2. Условиями погрузки и разгрузки 
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
121. Дорожные условия определяются 
1. Условиями погрузки и разгрузки 
2. Интенсивностью движения  
3. Географическими особенностями зоны 
4. Режимом эксплуатации подвижного состава 

 
122. Климатические условия зависят от 
1. Условий погрузки и разгрузки 
2. Интенсивности движения 
3. Географических особенностей зоны  
4. Режима эксплуатации подвижного состава 

 
123. Климатические условия зависят от 
1. Режима эксплуатации подвижного состава 
2. Интенсивности движения 
3. Условий погрузки и разгрузки 
4. Природных особенностей зоны  

 
124. Организационно-технические условия характеризуются 
1. Режима эксплуатации подвижного состава 
2. Природных особенностей зоны 
3. Интенсивности движения 
4. Условий погрузки и разгрузки 

 
125. Организационно-технические условия характеризуются 
1. Природных особенностей зоны 
2. Условиями хранения подвижного состава  
3. Интенсивности движения 
4. Условий погрузки и разгрузки 

 
126. Организационно-технические условия характеризуются 
1. Интенсивности движения 
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2. Природных особенностей зоны 
3. Организацией технического обслуживания и ремонта  
4. Условий погрузки и разгрузки 

 
127. Организационно-технические условия характеризуются 
1. Условий погрузки и разгрузки 
2. Природных особенностей зоны 
3. Интенсивности движения 
4. Организацией и режимом работы водителей  

 
128. Надежность конструкции ПС определяется 
1. Сроком службы автомобилей 
2. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
3. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
4. Способностью перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 

 
129. Надежность конструкции ПС определяется 
1. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
2. Величиной межремонтных пробегов  
3. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
4. Способностью перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 

 
130. Надежность конструкции ПС определяется 
1. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
2. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
3. Пробегом до полного износа  
4. Способностью перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 

 
131. Тяговыми качествами автомобиля 
1. Способность перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 
2. Пробег до полного износа 
3. Способность двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
4. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению  

 
132. Тяговыми качествами автомобиля 
1. Способность развивать, высокую скорость движения в заданных дорожных усло-

виях 
2. Пробег до полного износа 
3. Способность двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
4. Способность перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 

 
133. Под проходимостью автомобиля понимают его  
1. Способность развивать, высокую скорость движения в заданных дорожных усло-

виях 
2. Способность двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях  
3. Пробег до полного износа 
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4. Способность перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 
 

134. Экономичность ПС определяется 
1. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
2. Пробегом до полного износа 
3. Величиной затрат на топливо  
4. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
 

135. Экономичность ПС определяется 
1. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
2. Пробегом до полного износа 
3. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
4. Величиной затрат на смазочные материалы  

 
136. Экономичность ПС определяется 
1. Величиной затрат на техническое обслуживание 
2. Пробегом до полного износа 
3. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
4. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
 

137. Экономичность ПС определяется 
1. Пробегом до полного износа 
2. Величиной затрат на ремонт и хранение  
3. Способностью преодолевать различные силы сопротивления движению 
4. Способностью двигаться с достаточной технической скоростью в различных до-

рожных условиях 
 

138. Запасом хода называется 
1. Пробег до полного износа 
2. Способность развивать, высокую скорость движения в заданных дорожных усло-

виях 
3. Пробег автомобиля в километрах до полного израсходования топлива  
4. Способность перемещаться на погрузочно-разгрузочных площадках 

 
 

139. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 
 

1. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
2. Привлечение на период уборки урожая подвижного состава и обслуживающего 

персонала различных АТП 
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

140. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 
 

1. Определение потребности в транспортных средствах 
2. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
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3. Различные дорожные условия и разные расстояния перевозки, зависящие от схе-
мы перевозок  

4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-
ния комбайнов 

 
141. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 

 
1. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
2. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. В связи со срочностью перевозок режим работы подвижного состава на период 

уборки урожая устанавливается, как правило, круглосуточный  
 

142. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 
 

1. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
2. Наличие мелких разбросанных на большой территории погрузочных точек при 

относительно небольшом количестве приемных, разгрузочных пунктов  
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

143. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 
 

1. Определение потребности в транспортных средствах 
2. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
3. Необходимость создания на линии на период уборки урожая временных запра-

вочных пунктов, пунктов технического обслуживания и ремонта подвижного со-
става, питания и отдыха водителей  

4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-
ния комбайнов 

 
144. К особенностям организации перевозок сельскохозяйственных грузов относятся: 

 
1. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
2. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом  
 

145. Выбор той или иной схемы работы подвижного состава определяется 
 

1. Загрязненностью продукции, ее влажностью 
2. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом 
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

146. Выбор той или иной схемы работы подвижного состава определяется 
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1. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом 
2. Необходимостью предварительной очистки, просушки перед сдачей на приемные 

пункты  
3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

147. Выбор той или иной схемы работы подвижного состава определяется 
 

1. Определение потребности в транспортных средствах 
2. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом 
3. Обеспеченностью уборочной техникой и подвижным составом, состоянием дорог  
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

148. Выбор той или иной схемы работы подвижного состава определяется 
 

1. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-
ния комбайнов 

2. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-
ями и подвижным составом 

3. Определение потребности в транспортных средствах 
4. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-

рами  
 

149. Единый комплексный план организации уборочно-транспортных работ включает 
 

1. Определение потребности в транспортных средствах 
2. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-

рами 
3. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов 
 

150. Единый комплексный план организации уборочно-транспортных работ включает 
 

1.Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими фак-
торами 
2.Распределение общего объема перевозок сельскохозяйственных продуктов 
между бригадами водителей  
4.Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организа-
циями и подвижным составом 
5.Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужи-
вания комбайнов 

 
151. Единый комплексный план организации уборочно-транспортных работ включает 
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1. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организа-
циями и подвижным составом 

2. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-
рами 

3. Заключение договоров на перевозку массовых сельскохозяйственных продуктов  
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужи-

вания комбайнов 
 

152. Единый комплексный план организации уборочно-транспортных работ включает 
 

1. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-
ния комбайнов 

2. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-
рами 

3. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-
ями и подвижным составом 

4. Формирование комплексных бригад для перевозки продукции с полей на тока и в 
хранилища сельхозпроизводителей  

 
153. Единый комплексный план организации уборочно-транспортных работ включает 

 
1. Перевозки грузов хозяйств на приемные пункты и на предприятия по перера-

ботке сельскохозяйственной продукции 
2. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-

рами 
3. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организа-

циями и подвижным составом 
4. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужи-

вания комбайнов 
 

154. Согласованность в работе комбайнов и автотранспортных средств при перевозке 
зерна достигается: 

 
1. Перевозки грузов хозяйств на приемные пункты и на предприятия по переработке 

сельскохозяйственной продукции 
2. Правильный расчета потребного количества подвижного состава для обслужива-

ния комбайнов  
3. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-

рами 
4. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-

ями и подвижным составом 
 

155. Согласованность в работе комбайнов и автотранспортных средств при перевозке 
зерна достигается: 

 
1. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-

рами 
2. Перевозки грузов хозяйств на приемные пункты и на предприятия по переработке 

сельскохозяйственной продукции 
3. Разработкой и точным соблюдением графика движения подвижного состава 

между током и комбайнами  
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4. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-
ями и подвижным составом 

 
156. Согласованность в работе комбайнов и автотранспортных средств при перевозке 

зерна достигается: 
 

1. Организация надежной диспетчерской связи между всеми пунктами, организаци-
ями и подвижным составом 

2. Перевозки грузов хозяйств на приемные пункты и на предприятия по переработке 
сельскохозяйственной продукции 

3. Пропускной способностью погрузочно-разгрузочных пунктов и другими факто-
рами 

5. Созданием комплексных бригад в составе комбайнеров, водителей, а при исполь-
зовании тракторов и трактористов  

 
Задачи для зачета 

Задача 1 
Инвентарное количество автомобиле-дней в грузовом парке – 350. Коэффициент тех-

нической готовности автомобилей – 0,7. Определить количество автомобиле-дней, годных к 
эксплуатации. 

Задача 2 
АТП обслуживает предприятие торговли в течение 365 дней. Инвентарное количество 

автомобилей в АТП – 150 ед. Коэффициент технической готовности – 0,84, коэффициент 
выпуска – 0,79. Определить, сколько автомобиле-дней ПС находится в ремонте и в эксплуа-
тации. 

Задача 3 
Инвентарное количество автомобиле-дней в АТП – 200 дней. Коэффициент техниче-

ской готовности автомобилей – 0,8. Определить количество автомобиле-дней простоя в ре-
монте. 

Задача 4 
Инвентарное количество автомобилей в АТП – 100 ед. Количество календарных дней 

в месяце – 30. Количество рабочих дней в месяце – 22. Средняя продолжительность нахож-
дения ПС в наряде – 8 ч. Определить коэффициент использования времени суток. 

Задача 5 
Продолжительность пребывания автомобилей в наряде – 12 ч. 60 % этого времени ав-

томобиль находится в движении. Определить коэффициент рабочего времени. 
Задача 6 
Инвентарное количество автомобилей в грузовом АТП – 50 единиц. Количество ка-

лендарных дней в месяце – 30. Количество автомобиле-дней, годных к эксплуатации – 1 200 
дней. Определить коэффициент технической готовности автомобилей. 

Задача 8 
Показатели спидометра при выезде автомобиля с предприятия – 53725 км. Показатели 

спидометра при возвращении автомобиля на предприятие – 53955 км. Продолжительность 
пребывания автомобиля на маршруте – 12 ч; суммарные затраты времени на выполнение по-
грузочно-разгрузочных операций – 3 ч. Определить Vт и Vэ, автомобиля.  

Задача 9 
Среднетехническая скорость автомобиля ГАЗ-5312 – 28 км/ч. Продолжительность 

пребывания в наряде – 8 ч. Затраты времени на выполнение погрузочно-разгрузочных опера-
ций – 2 ч. Определить Vэ автомобиля. 

Задача 10 
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Среднетехническая скорость автомобиля ГАЗ-3307 – 30 км/ч, средняя эксплуатацион-
ная скорость – 24 км/ч. Время движения автомобиля в течение смены – 8 ч. Определить про-
должительность пребывания автомобиля ГАЗ-3307 в наряде.  

Задача 11 
Автомобиль МАЗ-53371 за 1 ездку затрачивает 0,5 ч на выполнение погрузочно-

разгрузочных операций. Длина ездки – 15 км. Среднетехническая скорость автомобиля – 23 
км/ч. Определить Vэ автомобиля.  

Задача 12 
Груз перевозится на расстояние 200 км. Плановое время нахождения автомобиля на 

линии – 9 ч. Время простоя в начальном и конечном пунктах движения груза – 2 ч. Опреде-
лить скорость доставки груза. 

Задача 13 
Автомобиль ЗИЛ-431410 (qH = 6 т) работает в городе. Пробег за день – 140 км. Опре-

делить время в движении. 
Задача 14 
Автопоезд грузоподъемностью 11 т за семь ездок перевез 70 т груза. Определить ко-

эффициент использования грузоподъемности γст. 
Задача 15 
АТП в составе 40 автомобилей обслуживает строительство жилого массива. Средняя 

грузоподъемность автомобильного парка – 8 т. Суммарный грузооборот –20000 ткм. Среднее 
значение пробега с грузом одного автомобиля – 70 км. Определить коэффициент динамиче-
ского использования грузоподъемности γд. 

Задача 16 
За 10 ездок автомобиль ГАЗ-5312 (q = 4,5 т) выполнил 350 т·км транспортной работы. 

Длина груженой ездки – 10 км. Определить коэффициент динамического использования гру-
зоподъемности γд. 

Задача 17 
Автомобиль за одну ездку перевез 15 т груза. Коэффициент статического использова-

ния грузоподъемности – 0,9. Определить номинальную грузоподъемность автомобиля. 
Задача 18 
Определить общий пробег парка ПС, если известно, что коэффициент использования 

пробега – 0,7; коэффициент нулевых пробегов – 0,1. Холостой пробег парка ПС за день – 
2000 км. 

Задача 19 
Определить величину груженого пробега автомобиля, если известно, что коэффици-

ент использования пробега за смену – 0,6; коэффициент нулевых пробегов – 0,1. Величина 
нулевого пробега – 11 км. 

Задача 20 
ПС автомобильного парка находится в эксплуатации 300 авт.-дней. Среднее значение 

продолжительности нахождения в наряде – 8 ч; средняя техническая скорость – 23 км/ч. Ко-
эффициент использования рабочего времени – 0,5. Определить общий пробег парка ПС. 

Задача 21 
Автомобиль КамАЗ-5320 выполнил 2 ездки на расстояние 20 км, 3 ездки на расстоя-

ние 10 км. Определить среднее значение груженой ездки. 
Задача 22 
Автомобиль КамАЗ-5320 за две ездки на расстояние 25 км перевез по 8 т груза, за три 

ездки на расстояние 15 км  – по 7 т груза. Определить среднюю дальность ездки 1 т груза. 
Задача 23 
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Общий пробег автомобильного парка за календарный период времени – 28000 км, ко-
эффициент нулевых пробегов – 0,23. Определить нулевой пробег ПС. 

Задача 24 
Нулевой пробег парка – 1500 км, коэффициент нулевых пробегов – 0,2; коэффициент 

использования пробега – 0,7. Определить величину груженого пробега парка ПС. 
Задача 25 
Автомобиль перевозит груз на расстояние 80 км, в обратном направлении груз не пе-

ревозится. Коэффициент нулевых пробегов – 0,2. Определить величину нулевого пробега. 
Задача 26 
Инвентарное количество автомобилей в грузовом АТП – 30 единиц. Коэффициент 

использования автомобильного парка – 0,8. Среднее значение пробега одного автомобиля за 
период эксплуатации (Дк = 30 дней) – 15000 км. Определить величину среднесуточного про-
бега для парка АТП. 

Задача 27 
Определить величину среднесуточного пробега автомобиля, если автомобиль за 20 

дней эксплуатации выполняет по 110 км – 5 дней, по 150 км – 11 дней, по 135 км – 2 дня, по 
90 км – 2 дня. 
 

4. МЕТОДИЧЕСКИЕ МАТЕРИАЛЫ, ОПРЕДЕЛЯЮЩИЕ ПРОЦЕДУРЫ 
ОЦЕНИВАНИЯ ЗНАНИЙ, УМЕНИЙ, НАВЫКОВ И (ИЛИ) ОПЫТА 

ДЕЯТЕЛЬНОСТИ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ ЭТАПЫ ФОРМИРОВАНИЯ 
КОМПЕТЕНЦИЙ 

 
Основными видами учебных занятий по данному курсу являются: лекции, практиче-

ские занятия и самостоятельная работа студентов.  
Лекции оцениваются по посещаемости, активности, умению выделить главную 

мысль.  
Практические занятия оцениваются по самостоятельности выполнения работы, гра-

мотности в оформлении, правильности выполнения.  
Самостоятельная работа оценивается по качеству и количеству выполненных домаш-

них работ, грамотности в оформлении, правильности выполнения.  
Промежуточная аттестация проводится в форме зачета и экзамена.   
Курсовая работа оценивается по самостоятельности выполнения, качеству, грамотно-

сти в оформлении, правильности выполнения поставленной задачи.  
Критерии оценки зачета или экзамена в тестовой форме: количество баллов или удо-

влетворительно, хорошо, отлично. Для получения соответствующей оценки на зачете и экза-
мене по курсу используется накопительная система бально-рейтинговой работы студентов. 
Итоговая оценка складывается из суммы баллов или оценок, полученных по всем разделам 
курса и суммы баллов полученной на зачете или экзамене. 

 
Таблица 4.1 – Критерии оценки уровня знаний студентов с использованием теста на 

зачете или экзамене по учебной дисциплине 
Оценка Характеристики ответа студента 

Отлично 86-100 % правильных ответов 
Хорошо 71-85 % 

Удовлетворительно 51- 70% 
Неудовлетворительно Менее 51 % 

Оценка «Зачтено» соответствует критериям от «отлично» до «удовлетворительно». 
Оценка «Не зачтено» соответствует критериям от «неудовлетворительно» 
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Количество баллов и оценка неудовлетворительно, удовлетворительно, хорошо, отлич-
но определяются программными средствами по количеству правильных ответов к количе-
ству случайно выбранных вопросов. 

 
Критерии оценивания компетенций следующие: 

1. Ответы имеют полные решения (с правильным ответом). Их содержание свидетель-
ствует об уверенных знаниях обучающегося и о его умении решать профессиональные 
задачи, оценивается в 5 баллов (отлично); 

2. Более 75 % ответов имеют полные решения (с правильным ответом). Их содержание 
свидетельствует о достаточных знаниях обучающегося и его умении решать професси-
ональные задачи – 4 балла (хорошо); 

3. Не менее 50 % ответов имеют полные решения (с правильным ответом) Их содержание 
свидетельствует об удовлетворительных знаниях обучающегося и о его ограниченном 
умении решать профессиональные задачи, соответствующие его будущей квалифика-
ции – 3 балла (удовлетворительно); 

4. Менее 50 % ответов имеют решения с правильным ответом. Их содержание свидетель-
ствует о слабых знаниях обучающегося и его неумении решать профессиональные за-
дачи – 2 балла (неудовлетворительно). 

 


